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VerkehrserschlielBungskonzept fir das Gewerbegebiet Niederschdn-
hausen in Berlin-Pankow

Informationsveranstaltung am 25.09.2023 in der Werkhalle von Frisch
& Faust Tiefbau GmbH

Anlass und Ziel

Das Gewerbegebiet Niederschdnhausen (Buchholzer Stralie) ist ein typischer, historisch gewachsener
Gewerbestandort mit vielen unterschiedlichen Gewerbebetrieben. In der Umgebung befindet sich
Wohnbebauung, woraus Emissions- und Verkehrskonflikte zwischen Anwohnern und Gewerbebetrei-
benden entstehen. Des Weiteren soll am Rande des Gebiets ein neuer Schulstandort entstehen. So ist
damit zu rechnen, dass zuklnftig auch mehr Kinder und Jugendliche die Wege am Standort nutzen und
die Konflikte sich verscharfen.

Um den Gewerbestandort hier dauerhaft zu sichern, ist neben einer planungsrechtlichen Sicherung (per
Bebauungsplan) ebenso die verkehrliche Erreichbarkeit und perspektivische Konfliktvermeidung zu ge-
wahrleisten. Daraus ergibt sich, dass in diesem Fall das Biro fir Wirtschaftsforderung fir das Gewerbe-
gebiet die Erarbeitung eines Verkehrskonzepts in Auftrag gegeben hat, welches die verkehrliche Ge-
samterschlieBung hinsichtlich bestehender Defizite und Probleme analysiert und hinsichtlich moglicher
Losungen untersucht.

Im Ergebnis dieser Verkehrsuntersuchung wurden aus der Konfliktanalyse ein Sammelsurium an Mal3-
nahmen konzipiert, welche die konfliktreiche Verkehrssituation sowohl im Gebiet selbst und vor allem
im ndheren Umfeld hatte verbessern kénnen. Hierflr wurden entsprechend ihrer Zustandigkeiten
komplexe und intensive Abstimmungen mit unterschiedlichen 6ffentlichen Akteuren durchgefihrt,
deren fachlichen Belange in der MalRnahmenkonzeption die Umsetzungsperspektive der MalRnahmen-
vorschlage maligebend beeinflusste.

Im Rahmen der Informationsveranstaltung wurden das Ergebnis der Untersuchung vorgestellt. An-
wohnende, Gewerbetreibende und interessierte Birgerinnen und Birger nutzten die Mdglichkeit, Fra-
gen an die Verwaltung und Politik zu stellen und lhre Meinungen einzubringen.

Frequently Asked Questions (FAQ)

Die Diskussionen aus der Veranstaltung werden hier in Form von Fragen und Antworten wiedergege-
ben, um sie einer breiten interessierten Offentlichkeit zur Verfiigung zu stellen.

Was war die Aufgabenstellung des Gutachtens?
> Aufgabe war es, in einem zweistufigen Verfahren, die Defizite und Konflikte, die sich aus der
vorhandenen ErschlieRung fir das Gewerbegebiet Niederschénhausen ergeben, sowohl grol3-
raumig (Stufe 1), wie auch kleinrdumig, in einer hdheren Untersuchungstiefe (Stufe 2), zu analy-
sieren und daraus verkehrsplanerische Losungen zu entwickeln, mit denen sich die festgestell-
ten Defizite lindern oder beheben lassen.

> Zur Analyse zadhlten folgende Aufgaben:

o Ermittlung der unterschiedlichen StraRennetzkategorien und Zuordnung der Zusténdig-
keiten
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o Ermittlung der Kfz-Verkehrsmengen im Bestand sowie flr die Prognose 2030

o Ermittlung der Durchgangsverkehre in der Buchholzer StraRe, Wackenbergstralle und
Blankenburger Stralle durch Kordonerhebungen

o Auswertung von Unfalltypensteckkarten der letzten drei Jahre zur Identifikation mogli-
cher Unfallschwerpunkte oder auffalliger Haufungsstellen

o Analyse und Bewertung der Konflikt- und Begegnungssituation im flieRenden Verkehr

o Ermittlung der Stellplatzauslastungen im offentlichen StraRenland im Umfeld des Gewer-
begebiets

o Analyse und fachliche Bewertung vorhandener Voruntersuchungen (z.B. Studienprojekt
der TU Berlin) sowie Ubergeordneter Planwerke (z.B. Radverkehrsnetz Berlin, OPNV-Vor-
rangnetz etc.).

> Es wurde untersucht, an welchen Stellen im Gebiet ein unmittelbarer Handlungsbedarf (eine
erhebliche Gefahrdung von Sicherheit und Gesundheit) und wo weiterer Handlungsbedarf be-
steht (langfristiger Eingriffsbedarf).

> Im weiteren Schritt wurden Lésungsvorschlage aufgezeigt und auf deren Umsetzungsméglich-
keiten unter BerUcksichtigung der jeweiligen Zustandigkeiten gepruft.

Welche Defizite wurden im Gebiet ermittelt?
> Netzkategorien und Zuordnung der Zustdndigkeiten: Die Buchholzer StraRRe im Norden, die Blan-
kenburger Stralle im Siden sowie Grumbkowstrafse sind Bestandteil des Ubergeordneten Stra-
Rennetzes und liegen daher in der Zusténdigkeit der Senatsverwaltung flir Mobilitat, Verkehr,
Klimaschutz und Umwelt. Lediglich die WackenbergstralRe sowie der GroRteil der Quartiers-
stralle des Latte-Kiezes sind dem ErschlieRungsstrallennetz zugeordnet und somit in der Zustan-
digkeit des Bezirks.

> Verkehrsmengen: Der Grofteil des flieRenden Verkehrs wird auf dem Ubergeordneten Ver-
kehrsnetz, insb. auf der Blankenburger StralRe abgewickelt. Die hier ermittelten Verkehrsmen-
gen sind zwar hoch, aber nicht UbermalRig bzw. ungewdhnlich hoch. Die Verkehrsbelastung der
Wackenbergstrale, insb. westlich des Gewerbegebiets war hingegen sehr gering. Die genauen
Zahlen entnehmen Sie bitte der Prasentation.

> Durchgangsverkehr: Ein hoher Durchgangsverkehrsanteil konnte im Zuge der (ibergeordneten
Strallen festgestellt werden. Die Wackenbergstral3e ist fir den Durchgangsverkehr wenig attrak-
tiv. Hier wird das Verkehrsaufkommen hauptsachlich durch den gewerblichen Quell- und Ziel-
verkehr gepragt.

> Die Unfallanalyse ergab fir das Untersuchungsgebiet keine Unfallhdufung, die einen Eingriff in
die verkehrsrechtlichen Anordnungen begriinden wiirde.

> Gleichwohl wurde festgestellt, dass eine Belastung der Anwohner:innen (Schall, Schadstoffe,
Erschitterungen) besteht. Zudem gentigen die Fahrbahnzustande in einigen Abschnitten im Ge-
biet nicht zur Aufnahme des Verkehrs. Auch die Fuls- und Radverkehrsanlagen sind marode oder
fehlen ganzlich.

> Insgesamt jedoch sind die ermittelten Defizite nicht ausreichend groR, dass ein sofortiger und
unbedingter Eingriffsbedarf daraus abgeleitet werden kann.

Wurden StrafSenbreiten und StrafSenkreuzungen vermessen und mit der RASTO6 abgeglichen?



> Es erfolgte eine Begehung des Gebiets zur Ermittlung von Defiziten der bestehenden Infrastruk-

tur. Eine Vermessung von Knotenpunkten und StraRenbreiten erfolgte punktuell bei Bestehen
offensichtlicher oder bekannter Defizite, etwa im Bereich der Buchholzer StraRe, der Grumb-
kowstrale sowie der WackenbergstralRe, in denen die Querschnitte Begegnungsfalle der malR-
gebenden Fahrzeuge nur eingeschrankt zulassen. Eine Anpassung der Querschnitte oder Ver-
kehrsflihrung zur verbesserten Abwicklung des Verkehrs wurde sowohl fir das Gbergeordnete
Verkehrsnetz als auch fur die untergeordneten StralSen von Seite der Behorden abgelehnt, da
die Problemlage als nicht gravierend bewertet wurde und Ressourcen zur Behebung nicht ver-
fagbar sind.

Wurden Kurvenschwenkbereiche (berpriift?

> Eswurden Schleppkurvenuntersuchungen fir die Knotenpunkte Blankenburger StralRe / Grumb-
kowstraRe, WackenbergstralRe / StraRe 103 sowie Wackenbergstrale / Charlottenstrale durch-
geflhrt, fur die Hinweise zu moglichen Defiziten vorlagen. Am Knotenpunkt Blankenburger
Stralle / GrumbkowstraRRe wird im Ergebnis eine der Haltelinien versetzt, fir die Strake 103 und
die CharlottenstrafRe wird ein Durchfahrtsverbot fur Sattel- und Lastziige empfohlen.

> Die Prufung weiterer bzw. samtlicher Stralen ware in ihrem Aufwand so hoch, dass die im Rah-
men eines solchen Projektes nicht durchflihrbar gewesen waren.

Wurden im Rahmen des Gutachtens auch Immissionsbelastungen untersucht?

> Die Durchfiihrung von schalltechnischen Untersuchungen war nicht Teil der beauftragten Leis-
tungen. Aufbauend auf Erfahrungswerten kann aus den Verkehrsmengen aber Uberschladgig ab-
geleitet werden, ob Grenzwertlberschreitungen bei Schallimmissionen wahrscheinlich sind. Es
wird aufbauend auf den ermittelten Verkehrsmengen davon ausgegangen, dass Uber bereits
bestehende Malkinahmen hinaus (Tempo 30 von 22-6 h auf der GrumbkowstraRe und ab-
schnittsweise auf der Blankenburger StralRe sowie der Buchholzer StraRRe) keine weiteren Mal3-
nahmen abgeleitet werden kénnen. Fir die WackenbergstralRe liegt darliber hinaus eine schall-
technische Untersuchung vor (Stellungnahme der damaligen Senatsverwaltung fir Umwelt, Mo-
bilitat, Verbraucher- und Klimaschutz vom 19.10.2022). Grenzwerte werden im Ergebnis nicht
Uberschritten.

Warum wurden Verkehrszahlen aus dem Jahr 2021 zu Grunde gelegt, die durch die Corona-Pandemie nicht
die reale Entwicklung abbilden?
> Die Verkehrserhebung im Jahr 2021 diente zur Ermittlung des Anteils des Quell- und Zielver-

kehrs aus dem Gelande am Gesamtverkehrsaufkommen. Es erfolgte ein Abgleich mit der Ver-
kehrszahlung aus dem Jahr 2019, um Effekte durch die Corona-Pandemie beriicksichtigen zu
kénnen. Ausweislich der Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung der Logistiknutzung an der
Buchholzer Strale ist mit einem zusatzlichen Verkehrsaufkommen von 400 bis maximal 600 Kfz-
Fahrten / 24 h zu rechnen. Diese Verkehrsmengen, die sich raumlich auf die umliegenden Stra-
RBen verteilen werden, liegen im Ergebnis deutlich unter 10 % des bestehenden Verkehrsauf-
kommens und damit innerhalb der tblichen taglichen Schwankungen im Verkehrsaufkommen.
Sie fihren nicht zu einer Anderung der Verkehrsmengen, die die Ergebnisse der Untersuchung
substanziell verandern kénnen.

Hat das Gutachten Mafsnahmenvorschldge erarbeitet?

> Es wurde eine Reihe von MaRnahmenvorschlagen erarbeitet, die darauf abzielen, die gewerbli-
chen Nutzungen zu erhalten und die Anwohner:innen zu entlasten.



>

Diese MalBnahmenvorschlage wurden mit dem Bezirk, der zustandigen Senatsverwaltung fir
Verkehr des Landes Berlins und weiteren Partnern (Wasserbetriebe, Polizei) auf Umsetzbarkeit
intensiv Uberprift und abgewogen.

Was hat die Priifung der MafSnahmen hinsichtlich der Umsetzungsféhigkeit ergeben?

>

Im Ergebnis zeigt sich, dass die Mehrheit der MalBnahmenvorschlage nach aktuellem Stand
keine oder nur eine geringe Chance auf Umsetzung hat.

Die Grinde hierflr sind je nach MaRnahmeart unterschiedlich: Entweder sind die rechtlichen
Voraussetzungen fir die verkehrsrechtliche Anordnung der Malknahmen nicht gegeben (Nach-
weis einer qualifizierten Gefahrenlage ist nicht zu erbringen), die Maknahmen befinden sich au-
Rerhalb der Zustandigkeit des Bezirks und finden bei der SenMVKU keinen Zuspruch oder finan-
zielle und personelle Kapazitaten im Bezirk fehlen, um alternative Sanierungs- / Instandset-
zungsmaRnahmen absehbar umsetzen zu kénnen.

Was heifdt qualifizierte Gefahrenlage?

>

Verkehrsrechtliche Anordnungen aus denen sich Beschréankungen oder Verbote des flieRenden
Verkehrs ergeben (wie Geschwindigkeitsreduzierungen oder Durchfahrtssperren) erfordern fir
deren dauerhafte Anordnung den Nachweis einer qualifizierten Gefahrenlage. Das bedeutet,
dass aufgrund der besonderen ortlichen Verhéltnisse eine Gefahrenlage nachgewiesen werden
muss, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der durch die StVO geschitzten Rechts-
glter erheblich Ubersteigt (vgl. § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO). Der Nachweis kann i.d.R. durch eine
Unfallhdufungsstelle oder andere verkehrssicherheitsrelevante Indizien erbracht werden. Die
festgestellte unauffallige Verkehrssituation in der WackenbergstraRe lieR keinen Riickschluss
auf eine qualifizierte Gefahrenlage zu.

Welche Mafinahmenvorschldge liegen in Verantwortung des Bezirks Pankow?

>

Einige MaRRnahmenvorschlage liegen in der Zusténdigkeit des Bezirks (StralRen- und Grinfla-
chenamt). Die Umsetzung der MalRnahmen ist abhangig von Kapazitdten und verfigbaren Res-
sourcen. Dies betrifft folgende MaRRnahmenvorschlage:

- Fahrbahnsanierung WackenbergstralRe, Charlottenstrale. Angesichts der aktuellen Verkehrs-
sicherheitslage (keine Unfallhaufung), keiner tbermaRig hohen Verkehrsmenge und nur be-
grenzt verflgbarer Finanzen besteht mit Blick auf andere Strallen im Bezirk Pankow, die einen
deutlich héheren Handlungsbedarf haben, nur eine geringe Sanierungsprioritat. Eine Umset-

zung kénnte nur erfolgen, wenn die Prioritaten flir StraRensanierungen im Bezirk von politi-
scher Seite gedndert wirden und die finanziellen und personellen Ressourcen gesichert wa-
ren.

- Gehwegsanierung (WackenbergstralRe, GrumbkowstralRe, Buchholzer Stralle, Charlotten-
strale). Da hier aktuell die Verkehrssicherheit gegeben ist und die finanziellen Mittel im Bezirk
sehr knapp sind, besteht fir die Sanierung dieser Gehwegabschnitte mit Blick auf andere Be-
reiche im Bezirk Pankow mit viel héherem Handlungsbedarf keine Investitionsprioritat. Diese
MaRnahme kann jedoch im Bereich der Buchholzer StralRe/Grumbkowstrae erneut gepriift
werden, wenn der neue Schulstandort realisiert wird.

- Einrichten einer Durchfahrtssperre in der WackenbergstralRe. Diese MaRnahme ware kurzfris-

tig und mit geringem Aufwand méglich, kann jedoch wegen fehlender qualifizierter Gefahren-
lage nicht umgesetzt werden. Wegen des aktuell geringen Verkehrsaufkommens besteht kein
Handlungserfordernis fir solch eine verkehrsrechtliche Anordnung. Daher plant der Bezirk die



Aufstellung eines informellen Hinweisschildes mit Bitte zur Umfahrung der StraRe, um Stérun-
gen durch den LKW-Verkehr zu minimieren.

- FulRgdngerlberweg Grumbkowstralle, Buchholzer Stralte, CharlottenstralSe. Diese MaRnahme
ist im Bezirk bisher nicht vorgesehen und auch nicht in der AG FuRverkehr aufgenommen, soll
jedoch im Weiteren nochmal geprift werden.

- Eine weitere MaRnahme ware das Einrichten einer zusatzlichen ErschlieBungsstralle zwischen

Buchholzer StraRe und Blankenburger Stralle, um den Verkehr neu zu ordnen und zu lenken.
Diese MaRnahme wurde bereits im Rahmen des Studienprojekts ,,Mobilitatskonzept fur das
Gewerbegebiet Niederschonhausen” der TU Berlin (2019/20) benannt und durch das Gut-
achterbiro fachlich gepruft. Im Ergebnis zeigt sich, dass auf der Grumbkowstralle und der
WackenbergstralRe gewisse Entlastungen durch eine zuséatzliche Erschliefungsstralle zu erwar-
ten waren. Die daraus folgende Entlastungswirkung ist infolge der insgesamt eher geringen
ermittelten Verkehrsmengen auf der GrumbkowstraRe und vor allem der Wackenbergstral3e
aber nicht ausreichend, um daraus einen begriindeten verkehrlichen Bedarf einer zusatzlichen
Erschlielungsstralle herzuleiten. Ein derart starker Eingriff in bestehende Eigentumsverhalt-
nisse und Nutzungen im Bereich des Gewerbegebiets mit einem sehr hohen Einsatz o6ffentli-
cher Finanzmittel ware demnach nicht gerechtfertigt und diese MalRnahme ist demzufolge
nur sehr schwer realisierbar. Eingriffe in privates Grundeigentum waren in jedem Fall erfor-
derlich. Eigentum hat jedoch einen hohen rechtlichen Schutz, weshalb sich ein solcher Eingriff
bei der aktuellen Ausgangslage nicht begriinden lieRe. Darlber hinaus erfordert ein Enteig-
nungsverfahren eine planungsrechtliche Grundlage (B-Plan), den Nachweis der Alternativlo-
sigkeit. Da angesichts der komplexen Eigentimerstrukturen nicht von einer einvernehmlichen
Zustimmung aller Eigentlimer auszugehen ist, sind Klagen und der Durchfihrung langjahriger
Normkontrollverfahren zu erwarten. Im Ergebnis wird deutlich, dass der verkehrliche Bedarf
in keinem Verhaltnis zu Kosten, Zeitaufwand und Realisierungschance steht und damit die Vo-
raussetzungn moglicher Enteignungsverfahren nicht gegeben ist. Dies gilt auch fir alle weite-
ren Korridor-Optionen, so auch bei der Stralse 39, im Untersuchungsgebiet.

Wie stellen sich die Besitzverhdltnisse der Grundstiicke dar, die fiir die Errichtung zusdtzlicher Erschlie-
Jungsstrafien beansprucht wiirden?
> Zwar liegt ein Teil der betreffenden Flursticke im Fachvermogen des Bezirks, jedoch reicht die-
ser allein nicht aus, um die erforderliche Querschnittsbreiten von 18.10 m unter Berlcksichti-
gung der aktuellen Vorgaben des Landes Berlin zu erreichen. Zudem ergab eine Bestandserfas-
sung der Besitzverhaltnisse der Grundstlcke aus dem Jahr 2021, dass die Flachen, die fir zu-
satzliche ErschlieBungsstralie erforderlich waren, im Wesentlichen in privatem Eigentum sind.

Bei welchen MafSnahmenvorschldgen hat der Bezirk keinen Einfluss?
> Die Mehrzahl der MalRnahmenvorschlage sind in Zustandigkeit des Landes Berlin, so dass der
Bezirk keinen Einfluss auf die Entscheidung zur Umsetzung hat. Dies betrifft folgende Malinah-
menvorschlage:

- Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 in der Grumbkowstralle, Buchholzer Stralle
(westlich und innerhalb des Gewerbegebiets). Diese MaRnahme ware kurzfristig und mit ge-
ringem Aufwand umsetzbar. Jedoch ist die Umsetzung, so der derzeitige Stand, laut Aussage

der zustdndigen Senatsverwaltung nicht moglich, weil aktuell keine qualifizierte Gefahrenlage
erkannt wird.



- Parkplatzreduzierung GrumbkowstralRe (nordlicher Abschnitt), Buchholzer StraRe (westlich
und innerhalb des Gewerbegebiets). Diese MalBnahme ware mit geringem Aufwand umsetz-
bar. Jedoch ist die Umsetzung laut Aussage der Senatsverwaltung nicht sinnvoll, weil dann mit
einer Beschleunigung der Fahrtgeschwindigkeiten im Kfz-Verkehr zu rechnen ist.

- Einrichten von Radschutzstreifen GrumbkowstralRe, Buchholzer StraRe (westlich und innerhalb
des Gewerbegebiets und Schonhauser Stralle). Diese MaRnahme ware mit (iberschaubarem
Aufwand umsetzbar. Jedoch ist die Umsetzung unwahrscheinlich, weil Schutzstreifen in nur
noch wenigen Ausnahmefédllen angeordnet werden und dartber hinaus abhangig vom Stra-
Renguerschnitt sind, der dafir ausgelegt sein muss. Diese MalBnahme wird jedoch erneut ge-
pruft, wenn der neue Schulstandort an der Buchholzer StraRe/GrumbkowstraRe realisiert
wird.

EinbahnstralRensystem Beuthstr., Buchholzer Str., Wackenbergstr. Diese Malknahme wird von
der Senatsverwaltung abgelehnt, weil EinbahnstralRen im Gbergeordneten Strallennetz grund-
satzlich zu vermeiden sind.

Welche Mdéglichkeiten hat der Bezirk?
> Der Bezirk kann langfristig steuern. Im Zuge eines Bebauungsplanverfahrens ware zu prufen, in-
wieweit zukinftige Nutzungen, die besonders viel Verkehr erzeugen (z.B. Einzelhandel) ausge-
schlossen werden kénnen. Dies betrifft jedoch nur zukinftige Nutzungen. Vorhandene Nutzun-
gen geniellen Bestandsschutz und kdnnen nicht rickwirkend gedndert werden.

> Weiterhin hat der Bezirk mit dem vorliegenden Gutachten eine umfassende Bewertung der ak-
tuellen Situation im Untersuchungsgebiet gemacht und MalRnahmenvorschlage mit den zustén-
digen Stellen beim Bezirk und Land Berlin erértert. Diese Malsnahmenvorschldge sind zwar aktu-
ell nicht bzw. nur schwer umsetzbar, werden aber nicht endgultig verworfen.

> Der Bezirk verfolgt die MalRnahmenvorschlage weiter und prift sie stets neu, wenn sich politi-
sche oder rechtliche Rahmenbedingungen, die Verkehrssituation im Untersuchungsgebiet oder
die finanzielle und personelle Situation im Bezirk andern.

Die Wackenbergstrafse wurde teilweise neu asphaltiert, aber andere Abschnitte nicht. Warum?
> Ein Neubau aus Fordermittel der EU ist dem zustdndigen Amt im Bezirksamt Pankow nicht be-
kannt. Ein Teil der WackenbergstraRe wurde mit einer Betonfahrbahn befestigt. Wann genau
das geschehen ist, entzieht sich dem Wissen der derzeitigen Mitarbeiter im Stralenamt.

Wurde der geplante Schulstandort und damit verbunden die Schulwegsicherung in die Untersuchung ein-
bezogen?
> Das Konzept ist aufgrund der Férderbestimmungen auf den Gewerbeverkehr fokussiert. Eine

allgemeine Betrachtung von Aspekten der Schulwegsicherheit war deshalb nicht méglich, auch
nicht die Entwicklung von VerkehrserschlieBungskonzepten fiir mogliche neue Schulstandorte.
Die Schulwegsicherheit wurde insofern betrachtet, als ein wesentlicher Einfluss des Gewerbe-
verkehrs auf die Situation ableitbar ist. So wurde fir die Querung der Buchholzer Stral3e die Ein-
richtung einer Querungsmoglichkeit und die Errichtung von beidseitigen Gehwegen an der
Buchholzer StralRe und der Grumbkowstralle empfohlen. Weiter wurde empfohlen, die Geh-
wege im Bereich CharlottenstralRe und WackenbergstraRRe zu sanieren. Konkrete verkehrliche
Untersuchungen zum Thema Schulwegesicherung bieten sich an wenn die Planung fir den
Schulstandort konkreter bzw. deutlich fortgeschrittener ist. Dann konnen entsprechende ver-
kehrliche MaRnahmen auch nochmal verbindlicher mit den zustdndigen Verkehrsbehorden ab-
gestimmt werden.



Wann wird der Schulstandort errichtet und welchen Einfluss hat er auf die zukiinftige Verkehrsgestal-
tung?

> Der Standort wird freigehalten, steht jedoch aktuell nicht auf der Prioritatenliste des Land Ber-
lins flr die nachsten 10 Jahre. Mit dem dann erwartbaren erhdéhten Schileraufkommen liegen
jedoch neue Argumente vor, um die vorgeschlagenen MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung be-
griinden zu kénnen.

Warum wurde die StrafSe 103 im Verkehrsgutachten nicht betrachtet?

> Die StralRe 103 wurde im Rahmen der Bestandsaufnahme und -analyse begutachtet und bewer-
tet. In einer nachgelagerten Schleppkurvenuntersuchung (Bearbeitungsstufe 2) konnte jedoch
fir den Knotenpunkt WackenbergstraRRe / Stralle 103 festgestellt werden, dass die Nutzbarkeit
durch Sattelzlige nach Einschatzung des Verkehrsgutachters nicht gewahrleistet ist. Der mogli-
che Begegnungsfall zweier Lkws, Busse oder einer Kombination aus beiden, ist aufgrund der ge-
ringen Fahrbahnbreite selbst unter Nutzung der Seitenrdume nicht gewahrleistet. Weiter ist
selbst bei Entfall der Stellpldtze auf der WackenbergstralRe und der Stralle 103 im Bereich des
Knotenpunkts die Breite nicht ausreichend, um eine Nutzung ohne Uberfahrung der vorhande-
nen Borde bzw. des Fahrbahnrands im Bereich der StraRe 103 zu gewéhrleisten. Es wird daher
seitens des Gutachters empfohlen, eine Befahrung der Stralle 103 im Schwerverkehr nur in eine
Fahrtrichtung zuzulassen und die die Nutzung fur Lkw auf Ver- und Entsorgungsfahrzeuge zu be-
schranken. Eine Einschatzung der zustanden StraBenverkehrsbehorde steht bis dato noch aus.

Wurden die Auswirkungen der Verkehrsfiihrung auf das Wohngebiet (Selma-Paul-Latte-Kiez) beriicksich-
tig?

> Die Auswirkungen der Verkehrsfihrung auf das Wohngebiet wurden beriicksichtigt. Es wurden
Vorschldge fir eine veranderte Verkehrsfihrung erarbeitet, die allerdings von Seite des Landes
Berlin und des Bezirks Pankow abgelehnt wurden.

Was tut der Bezirk, damit Tempo-30-Zonen auch von allen Verkehrsteilnehmern eingehalten werden?

> Die Durchsetzung der Tempo-30-Zonen liegt in der Verantwortung der Polizei. Der Bezirk ist
dazu regelmalig im Gesprach mit der Polizei, um mehr Kontrollen durchzufiihren.

Es gab schon eine Vielzahl an BVV-Beschliissen zum Gebiet. Warum ist nichts passiert?

Die Beschllsse fuhrten zu dieser Studie, die dieses Gebiet auf Machbarkeit und Umsetzungsfahig-
keit von Malknahmen und Beschliissen gepriift hat.

Politisch mehrheitlich getroffene Beschlisse sind keine Garantien fir deren inhaltliche Umset-
zung. Vor deren Umsetzung bedarf es noch fachlicher Prifungen und Einschatzungen. Dabei un-
terliegen die Inhalte der getroffenen Beschlisse den gesetzlichen Voraussetzungen. Sind diese
nicht gegeben, so lassen sich auch politische Beschlisse nicht (dauerhaft) umsetzen. Die Untersu-
chung, konzipierte ein Biindel an MalRnahmen, welche zur Verbesserung der Situation hatte bei-
tragen konnen. Die Umsetzung scheitert jedoch an der aktuellen Gesetzeslage insb. der StVO. Die
fur 2023 vorgesehene Novellierung der StVO, hatte die strengen verkehrsordnungsrechtlichen Vo-
raussetzungen flr die Anordnung verkehrslenkender und beruhigender MaRnahmen, an denen
die Umsetzung in vielen Fallen scheitert, aufgelockert und den Kommunen und Gemeinden mehr
Spielraum zur Umsetzung moderner und nachhaltiger Verkehrskonzepte an die Hand gegeben.
Leider scheiterte diese Novelle im November 2023 vorerst an einer fehlenden Mehrheit im Bun-
desrat. Die Novelle der StVO ist aus fachlicher Sicht zwingende Voraussetzung, flr die rechtlich
sichere Umsetzung der unbestritten erforderlichen Verkehrs- und Mobilitdtswende. Sollte die No-



vellierung der StVO in weiteren Anldufen doch beschlossen werden, ist die Umsetzung der im Rah-
men der Untersuchung vorgeschlagenen Mallnahmen erneut rechtlich zu bewerten und zu tber-
prafen.

Wurden die Ergebnisse der Untersuchung durch die Studierenden der TU-Berlin mit gepriift?

> Die Ergebnisse der studentischen Untersuchung sowie dort vorgeschlagene Ideen zu MaRnah-
men wurden im Rahmen des vorliegenden Gutachtens geprift und sind in die Abstimmungen
der MalBnahmen und Ergebnisse des Gutachtens eingeflossen. Auch hier sind eine Reihe der
MafRnahmenvorschldage aus den oben genannten Grinden nicht umsetzbar.

Inwiefern kann ein Konzept ohne umsetzbares Ergebnis als Konzept angesehen werden?
> Eswurde im Rahmen der Untersuchung eine groRe Zahl an méglichen MalBnahmen identifiziert,
die Bestandteil eines Konzepts hatten werden kénnen. Ein GrolSteil der MaRnahmen erwies sich
aus Grinden fehlender Ressourcen, anderer Planungsziele und fehlender Rechtssicherheit als
nicht umsetzbar. Naturgemald kann vor Erstellung eines Konzepts nicht das Ergebnis vorausge-
sagt werden, weshalb es dazu kommen kann, dass im Ergebnis die Wirkung eines Konzepts stark
eingeschrankt ist. Dieses Risiko ist bei der Konzeptentwicklung leider nicht vermeidbar.

Wie sieht der weitere Zeitplan aus?
> Am 04.09.2018 wurde ein Aufstellungsbeschluss zu einem Bebauungsplan fir das Gewerbege-
biet durch das Bezirksamt eingebracht. Das weitere Vorgehen des B-Planverfahrens wird durch
das Stadtentwicklungsamt bekannt gegeben.

> Des Weiteren wurde die Idee eines Dialogprozesses mit Anwohnenden und Gewerbetreibenden
(Werkstattverfahren) vorgeschlagen. Diese Idee wird vom Bezirk begriSt und soll nun weiter-
verfolgt werden.

> Das BA ist weiterhin bemiht, die SenMVKU Abt. VI von der Erforderlichkeit einer Geschwindig-
keitsreduzierung in der GrumbkowstraRe und in der Buchholzer StraRe von 50 km/h auf 30
km/h zu Gberzeugen. Ein Ergebnis steht bislang noch aus.

Anlage: Ergebnisprasentation von Hoffmann-Leichter Ingenieurgesellschaft mbH



